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(57) Abstract: The invention conccms a driving system for a util- 
ity vehicle having at least one rear axle capable of being permanently 
driven by a drive motor, via a box with interchangeable pinions, and a 
front axle operalively connected to the rear axle via a coupling device 
generally capable of being manually engaged or disengaged. The in- 
vention aims at preventing Ihc ri.sk that the driver, in case of difficuh 
traction of llic utility vehicle on an adherent road surface, fails to rec- 
ognize the need to operate the axle coupling device, thereby causing 
overload of the rear axle. Therefor, in the inventive drive system, the 
engagement of the axle coupling device can additionally be performed 
automatically based on the engine load. 

(57) Zusammcnfassung: Einc Antriebsanordnung fiir ein 
Nutzfahrzeug weist wenigstens cine von einem Antriebsmolor 
her iiber ein Zahhraderwechsclgctriebe permanent antreibbare 
Hinterachse und eine Vorderachse auf, welche mil der Hinterachse 
durch eine zum Ein- und Ausrucken generelJ von Hand steuerbare 
Achszuschaltkupplung wirkungsmassig verbunden ist. Urn der 
Gefahr zu entgehen, dass der Fahrcr im schweren Traktionseinsatz 
des Nutzfahrzeuges auf griffiger Fahrbahn die Notwendigkeit des 
Einschattens der Achszuschaltkupplung nicht erkennt und dadurch 
die Hinterachse uberlastet wird, ist bei dieser Antriebsanordnung 
voigesehen, dass das Einriicken der Achszuschaltkupplung zusatzlich 
in AbhMngigkeit von der Motorlast selbsttStig ausldsbar ist. 
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